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UBERLEGENES

Dampflak BR 19.1 der DRG

Betriebs-Nr, 19 155

lamt

Am 29, August 1941 erliel das Reichstiahnzes
in Berlin einen Unizeichnungsplan fur zahelche Leko
mativen, dic infolge der Besetzung Palans
warea, Untes des 8R 1
112 Schin
Zualf Lokonativen dei entsgrech
ers 1940 als 39 1001 bis 39 1012
fort Wpeden i fife feizt o
9155 bls 19166,
e Sehelizuglok,
Rahmen eines
plaen gebaus wirde
Wie auch bei den Re

nomman

54 bemerbonswi
on Rauart wasen
die (R

schion Konstriktionen und baite susschiieBlich Heib

Lokmangels schnell ers ungea. Eine grolie
fil anachst den westlich gelegenen Dienst-
stellen der RBD Danzig, Oppeln und #osen zugeteil
Die hervorragends Bewahrung der Lok im schweren
Schnellzugdienst sprach sich schnell herum: Die Lok
vaar Saistungestak, dabel sparsam und durch das Zwei
ingertriebwerk siniach
ardnett: daher Versuchsahrten an
die Lok vidlen deutschun Konstjktionsn dberiege
und gerarle diese Batform {eesfach gekuppelte Schnell
aiglok fir das Higelk wolli fehite. So
it [tere Umsetzungan, n Bahabetriebswerke
freiches und des L Ostmark’”
dle 191 bl der ABD Linz die Strom
et BR 03:10 und verkshrs awis¢hen Lz und

Anzahil wurde
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Varyalting kamen, begannen aky

Pasais in 8w Resiensburg wurden die Einnetsloxs der
BR 03 abgelost m

weridete in Bassaus urd Norbacg
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SCHWER BESTUCKT MIT DETAILS
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Dampflok BR 19.1 der BBO
Betrishs-Nr. 913.158

Beseits s 1942 ar ol bid s DRE ok BR 19.1 bezeich-
el 71 31 in der damaligen Ostmark” i Hnsanz um

Dezember 1947 neunzahn an die PRP zurtickgegeben
veurdien, Auch die in der SAZ in Osterreich bim By Wi

Loks wirdsa bis auf sin

die e villig der B
03,10 2u ersetzen, Die Einsatze erfolgtan im Durchlat
gwischen Wien und Passau, Al 1941 wurdén auch in

Wienet Sahnbenicbswerken 191 eingesetzt, Insgesartt

Exemolar 1948 an Polar Uergeben, Hingegen wurden
e direkt an dic DRB geliefertcn 13 158, 165 Und 166
ale .deitsch angesehen und in Osterreich belassen

etfalgte die Zutelling von T4
vor Kilegsende die Aufarbeitung van Schacizugloks
questuppt worden war, waren auch in den damaligen
asterreichischen Bosatzungszonen 1945 vielo Maschinen
it betiiebs(ahiq abgastellt Das in der amedkanischen
Zane gelegene B Linz 78hite 25 Loks, von denen bis

1953 erhielten s i a1
e Finstze erfolgren bis aut Semmeringstrecks und
Sudbahn gemeinsam mit der 81t 12,0, Nach der Elekeri-
tizierung rosteten die drel Damplloks ab 1957 in Bati-
haf Hisreldort vor sich hin, um 1961 endoiltig ausge
st 2 weeden Seit 1989 gibt es in Ostersich
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ORIGINALGETREU VOM SCHORNSTEIN
BIS ZU DEN SPEICHENRADERN

Dampflok BR 74,
Betrisby- Ny, 74 259

-2 der DRG

vstien Weli
spian der DRG

1 Besiicksich

Nach den Abgaben infolge s
ktieges fanden im offizellen |

74.0:3 umgezaith
1 ~358, Jhr

selzgebict erstreckts i

ur eheraligen poeischen Staatsh.

Her Batart 5
B

il

1 anfangs auch
Erst mit

slering des Stadth
el der Berfiner T 11 1 den Ranglerdienst aut

ey vielen umilegenden Barl
T 1 wirden der RBD O

eelingten
sunehmend aut e T 11 v
Maschinen ab, Enle 193
unishestand der DR N

ten noch 1587
s eih
ol 48 Loks, die ol
Weltkrieges an Palen abgerjebe
iqesehen nd zur
als Dk| 1 engesetats

erter
1 Belgien und Frankreich
paratiansgut echalienen Loks ab
1940 an die DR, weriieten” 8 1945 teduzieite sich
dder Besiand infotoe dieser Gestlohinisse und Kilegsbe




maxon motor
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gt Verluste auf knapsp dher 100 Extmplare, Die bel
der Deutschen Bundesiahn verblizben Exemplare wur wern

nider Herzloks an , VER

4 und off nach ihrem Al

Xombinate"
chidlen aus dem

ot

o mehitieldich am 14.08.1050 ausgemustert —dieser DR-Park auich an diese verkauft, Die letzte betriahsiaige
Verwaliungsakt betea 61 Exemplare. Orel Nachziiler Maschine, viar die 74 231 des Bw Gotha - sie vairde am

folgten im Mz tnd Do
Geschichta dar T

mber 1953 ond damit war die 25 Ok

ncd am 25. Januar 1365 an die

on Bstschlands endgattip  Industriebahn Erfun Verkauft. Sie dberdauerte alle Zelt-
beendet, Tiufe Ui 51 hieute wicder in threm grinen Profienkicid
AUt dem Geblen dor spitaren BR-Dst wrden 1945 alsT 11,7512 Hannower” bei dar Museumselscabaiin
8T 11 gezshit. 1950 waten noch 51 (m Bestand, von Minden im Einsatz 7 erleben

denen aber nur 26 rom Bettlebspark 2iflten. B 1960 LIEFERTED
sank diese Zahl auf 18 Loks,
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/maxon motor

driven by procision

Hach Austiuch des Ersten Weltkrie ges vianderte sie allerdings ihres der haheren Geschwindigkeit
in den Rangierdienst auf den Berfiner Bahnhiifen ab cht meht ausspielea konnte. 1918

Bis dahin war eine vollsta dert Maschinenan die Siegermdcite
ben vierden. Allein Polen hekam
220 Be
Abgabien wisdn schiussendich noch 358 Maschinen
als B 74,03 n den Bestand der neugegrindsten DAG
tht:
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Dampflok T5 der K.W.5t E.
Beiribs-Nr. 1209

I Jahr 1908 erging an die Lok
m Bau eines schiet-
y Persanenzug-Ten-

derfokomative, die i der Zeit vori 1910 bis.

1820 In 96 Exemplaren an die KWSLE
gefiefert wurden. Dia Lokomotive entwickelte
kurzer Zeit zu einer universell

einsetzbaren Maschine fir mitlere Entf
nungen, Sicheic
Erwgungen ging man gegen Ende d

auch aus praktischen

jesen Schwarzgrau dber.

Dampflok BR 75 der DRG
Betriehs-Nr. 75 002

Der grolite Teit o
waren im Umzsichnungsplan

net, Di worwiegend im
gesetzte tiven Gberzeugten nebest
ihren guten Lauteigenschafion auch durch
teistungstahigheir, Sa tbernah

Loko

ihre hol
sie Soga
Schnellz
LIEFERTERMIN: 1, €

Dampflok BR 89 der DB
Begiehs-Nr. £9 381

Die swischen 1891 und 1913 for die Wrttenn
fin gebaten Kie
darlaks der Gattung T3 wairden vor allem im
Rangger- und Nebenb:
Nach dem Umbau auf Klosetahrwerk liberzeug:
ten sie dusch eine geringe Nesgung zum Schlew

ndierst eingeset

einige waren edoch bis in die Nachkreqszeit
am aktiven Dienst eingesatzt. Anfang der S0er
e enclete cie Einsatazet bei der DB end

gultig, woie
‘ahnen ihe Gradenl
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maxon motor
driven by precision

GROSS AUF NEBENBAHNEN

NOCH GROSSER IN SACHEN DETAILS

Dampflok BR 94.0 der DRG
Betriebs i 94 116

auf Nebenbahnen mit lei
o Wirttembergische Staatshs
gekugpelte Tendelokomativen der Gattung
Achsdruck; die von 1911 bis 1914 o der Lokomotiv

ehsat wurden fei diesor Emwacklung

stfeche bel Offenbur durch franatsicehe Truppen gespartt
e, Do gesanite Verkshis misste mit den

wlettialnhilen, Aul grafea Ranglerb:
e 30 T wirhen afs 94101 bis 94130 van ser Deut- atte sich die preBischo Schaester 91,517 etabliort
schan Reichsbab Evwschen 1957 und 1961 erfolate die A
bswiahirn Titete Lok v e 54113 cs B Ti
Sivecken des 5 der keine gt Maschinen

ellschat ubemon
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Dampflok BR 65.10 der DR
Betriehs-Nr. 65 1061-4

Die Lokomotven der BR 65.10 waren die
ersten Loks des Neubauprogramms der
Deutschen Reichsbahn und standen ab Ende
det Finizigerjahre dem Betrieh zur Verfd.
‘qung, Bis In die Siebzigerjahe waren die von
KN Babelsberg” golieferten Tenderlcks der
BR 65.10 bei der DR unverzichtbar, Eine der
letzten Dienststellen, die die lestungsstarken
Maschinen einsetzte, war das Bw Arnstadt.
Auch 65 1061 28hlte zum Bestand dieses.
Bw's und kam won hier aus im Thiringer Wald = =T T T |I
2um m:la:m n [ ol perRl 2 )| = )| || e
RMIN: 2

Best-Nr. 40080 | Best b, 40081

Modell: deiaben Nachbildung der S

Dampflok BR 06 der DRG
Betriebs-Hr. 06 002

Dadie fotograische Darstellung schwarz
acklerter Lokamativen besonders dle Details
nur schwver wiederzugeben varmag, hat sich
im Lokomotivkau ein mattgrauer ,Fotogra-
eranstrich ” mit schwarzen Zier- und Absetz
linien durchgesetzt

1
| gest-Ni. 40209

uch die schweren Schelizughokonotiven | P
der Baueihe 06 rhi Ich epra
jen Eimtagesansiric

TERMIN: 2. QUAR

Best-hr. 40211
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Ellok BR 242 der DR
BetriebsNr. 242 124-6

Die . Holzroller™, vie die Ellaks der Baureine
E11/F42 umgangssprachlich auch be
warden, sind vom VER Lokomotiy
ho Werke ,Mans Beimler®
die Dewtsche Reichs-
urden

technl
ningsdort ab 1961
bahn geliefert worden. Nach 1970
die Loks dana nach den giltigen Vt "
aucibe 2111243 umgezeichnet und

" it das Riickgrat der efokli
schen Zugfarderung bel der DR Die bel

Boe WelBenfels beheim
hesitzt als sine der ersten roten Elioks der
Reichshahn eine besondere Lat
die in hnlicher Form nu
211 besossen haben.

Ellok E 95 der DR
Betriebs:Nr. £95 01

Aa Ene des Tweiten Welthrieges wat der
lekirische Zugbetrieh in Mitteldestschland

zusammengebs n und wiele der noch vor:
handenen Anlagen und Lg
als Reparation In die Sowjetu

ren. Hach elnem Abkomms

wativen wurden

Lokomotiven wurden in def Folge wom RAW

Dessau wieder aulgebaut und waren dber

wiegend im schvseren Giterzugdienst im
Einsatz
LIEFERTEN

3. QUARTAL 2009

Waodell; mit nessm Mitar




BAYERISCHE BERGBEZWINGERIN
MIT ELEKTRISIERENDEN DETAILS

Ellok EG1 der K Bay.51s.E.B.
¥ Butrichs Nr. 20201

e Staatsbahin Anfang des 20 Jahrhun Dl Kt inién Lokuotivn bewahren Sich recht giit und

schaflung von mehiren elektrischen Loko- waren in Freilassing befeimatet. Eine wesentliche &uf
motiven fn Auftra gab, wasen auch zwe vierachelge aabe wit der Schiebadienst aut der steigungersichen
Drehgestedl-Lokometiven mit Einzelachsanirieh dabe Gehugsstrcke nach Berchtesgadsn

RMIN: 2.

sin wollig newer Weg beschiltten, det spatere
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Diesellok BR 216 der DB
Betriebs-Nr. 216 118-0

i der Aulstellung des Standard-Typen
programis der Deutschen Bundesban
jber eine Streckendiesellok
ung von 15001600 PS

¢ wiorden, Die Wasch

viar b

it einer Lei
nachgeds

=[] .
v Reise- Und Giterzugdienst in BestNn 41128 Best e 41128
setzt, w sie sich gut bewahrten, T =
ik ne Best-Nr. 41130 Best.-hr, 41131
o .

de von dort aus
jesetat,

W[ |22 )| B2 =

Maodell: Chu

Diesellok V 320 der DB
Betriebs-Nr, V320 001

Wach derm i den Finkeigesjahres des varigen ahifun
dorts yom Bundeshahnzentralamt (824} aufosstellten

1 fir e Beschaffung von Haubautrieh
fahrzeugen hefand sich auch eine -achsige Dieselioko
motive [l e scheren Reise: und Giterzundlenst, Die
mit zwei 1800 PS starken Diesebmotoren ausgeriistete
und 160 kmfh schnelle Lok wurde im Januar 1963 abge
nammen und hewshite sich gut Durch die fortschreiten
e Elktifizl

n waren {eddoeh keine waiteren Lokoma-

1 DB

tiven in dieser Leismungskiasse erfordedich und die Lok
bk somit ein Einzelstick.
LIEFERTERMIN: 1. QUATTAL 2809

Loksound fiir 41308 41311

i Lokomotive 320 hatte 2wel villig voneinander
g udie Witk
te, Jedar der beien 16:Zylinder-Motoren von Dajmer
Tanz gab 1900 75 an das hydraulische Getrisbe von
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oL Best Nr. 41088
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115 Best . 41080

bl | el 1
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Woith ah, Jede Antriebsantage entsprach genau der in
der V160 eingebautan, 5o diss
pelte ¥ 160 war. Wie das Vorbild zveel getrennte Anribs

anfagen hatte, hat das Modell der v 320 7wei voneinan-

e getrente Soundmodule die 2wl Loutsgieechor

N 320 quist eine dop-

gl
Viest-ne._aromm

Diesellok BR 219 der DB AG
Betriebs-Hr, 219 1591

Die Lokomotiven der Baureihe 119 wurden
ab Ende der Sicbzigerjahe von der rumani
schen Lokomotivfabrik

restan

Nach antinglichen S
n bew
g recht gut und kamen

ing der beiden deutschen

rigksiten und eini-

ch die Lokomot)

gefilet wurd
219159-1 war bei DA Regia
matet und von dort aus vorwie
ken in Sachsen und Thilringen

anstetenn. Wie des Vorbild Kanen die beidan ,Moto:
ren™ getsennt angeworfen werden ador die Lak s mit
spich sinem Motor betrioben werdon.
Weitere Soundsfekte vie Horm, Bremsen usw, veryoll
stindigen das vorbikKntsprechende Geradscherlebris.

wf
- Best.oNr. 41308

stoNr 41309 M
Best.-Nr. 41310 Best.-Hr. 41311
2644 o I
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Diesellok BR 232 der DB AG
Betrlebs-Hr, 232 109.9

RAILION

Auch aktuell kann die DB AG nicht auf die.
bewihrten GroBdieselloks der Baureihe 232
vertichten und selt diese i schueren
Gitternugdienst vorwisgend aul i clek
nfizierten Strecken ein. Oie , Ludmilia®
232102-3 von Railion Deutschland ist nach
Einstzen im qrenzaberschreftenden Verkehr 7
nach den Niederlanden wieder in Halle : Hz D) e eisosa | el )

beheimatet, gt aber auch welterhin fre -
g |77 | o] |
LAl |

|.‘=)

Vbest.r._a1052 li+] Bust, Nr. 41053

Best.-Nr. 41055

abweichende L
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Diesellok BR 132 der DR
Betriebs-Nr. 132 497-9

Seit 1973 bewbhren sich die Lokomotiven

der Baureihe 132 im schweren Giter- und

2ugdienst, Durch die
Stiickzahlen, des mit elekirischer Zusheizung
ausgesiisteten und 120 kmih schnllen
Lokemtiven, wurde auch bel des Deutschen
Reichstzahn die Ablosung der letzten Dampf-
Iokomotiven eingelautet. Die 132 437-9 wiar
seit {hver Abaahme im RAW Dessau am

1. Juni 1977 bei des Deutschen Reichsbahn
Im Einsatz und beim Bw Berfin Osthahnhol

ferung geolere

4
)Eusl i 41061

|

Diesellok BR 111 der DR, Zer-Set
Betriebs:br. 111 007-1 und 111 010-5

hwe entwickelte der VEB
WLEW Hennigsdorf” aus der ¥ 100 die Varianie
W 100:4. e Zughetzung und mit nur 65 kmih
Hochsipecchwindigheit war sie basonders flir den
Ranglerdienst geeignet. Die DR enielt 37 Maschi-
e, die mit lhrer nrangen Lackierung besonders
auffielen. Das Bw Wittenberge, ru dem auch die
Fabhizenige it den Betriebsaummen 111 007 urd
111 010 gehorten, setzte seine Loks oft in Top:
petraktion zu den Seehilen Wismar und Rastock
in. Die Bespannung der Chlorgasziige van Breeg
Dalny (Polen) nach Stade und Mar, deren Fahrt
mit aubwandsgen Vorsichismalaahmen vorbin.  —
1 war, 2ahite ebenfalls 2u ihren Aufpaben LI """"‘ Z—! 2z ) »

‘!am Hr. 41024 Best.-Nr. 41025

N N 41027

"ol
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Bost-Ni 41056

|‘ )fﬁw.-m 41057

Rinin
60

Best-Ni. 41058

I' ):Bsn -Nr. 41059

Diesellok BR 232 der East West
Railways
Betriebs-Nr. 232 333.5

Im Jahr 2007 entstand ols Too
Deutschiand AG und de palnischen PCC Rall 54
das deutsch-palnische Eisenbahrwerkehss-
unternehren Eastiestall mit Haugtsitz in
WroclawiPolen. Diese worwiegend im Giter
verkehr tatige Gesel
Lokomotiven der B
maligen Bestand der DB AG win. die dafn
eine neue und auffallige Lackierung erhalten

DIESELLOKS




Triebwagen BR 172 der DR
Betriebs-Nr, 172 745-2 (:
172145-5 (Matorwagen)

teverwagen),

Mit den seit 1964 in Betrieh befindlichen
Leichtverbrennungs: Triehwagen der Baureihe
172 machte die Deutsche Reichsbahn qute

Exfahiungen. Als W
reie 171, die ab 1959 gebaut wurde, besa
Ben die Trivbiogen der Baursihe 172 eine
chsteusrung, die den Einsatz mit Stever
e. Sowoh b den Reisen-

ttwicklung zur §

den wie auch Personal prfireuten sich

die, Ferkeltanen” grofites Beliebtheit. theen
Spitzf
den Ein
LIEFE

men verdanke
tzin

Triebwagen Talent der BOB
Betrics-Nr. VT 720
Die zum Vealia-Konzern gehirenda Bayerische
Gbestandbahn GmbH mit Sitz in Holzkirchen
el My ist neben der DB AG einer der
gebten Nehverkehsanbieter im bayerischen
‘oHentlichen Schienennahwerkehe, Yon Mi
chen erschiden sie auch die landschaftich
schimsten Gebiete Obesbayerns mit hven F
zewgen. Zu ifvem Fahrzeughestand geh

"

aud
TypTalent.

mehrere moderne Dieseltricbzige vom

ATAL 2009

Triebwagen ET 65 der SVG
Betriebs-Hr, 465 005-7, 865 611-8

dem Jahe 1935 stammende Miseums.
tricbvragen ist des zur Zeit dteste betriebs
fahige Elektrotrishwagen in Deutschland
Seit 1993 biefindet sich der Trisbwagen im
Bestand der Stuttgarter Schiene: o
Gesellsch, SWGHund ist aktuedl mit Wer-
bung der fir s Das ouf
wiindip restaurierte
Sondesfatiten gemlete
besonderen Anlassen such gelegentiich im

Der

stz

o 1

= I Best N, 84120

s Bl

Modell

1 Besl-Nr. 44010

]| Best, Nr. 44013

= Best.-Nr. llﬂYL
v w24 ) D) L]

Modell: ko

24088

24090
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Abteilwagen der DB
Betii Hr. 030618 Mz

ingsrein aus Abte
warert. Die Worbik

waren in Keblenz behelmatet und

dort aus sul beiden Rheinstrecken

, Frankfurt, Wieshaden u

zur Ersten Klasse
Wagen zum Endl

m = L

Modell 1

Abteilwagen der DB
fetriehs-Nr. 020591 Mz

Syt nach dem zwveiten Weltkrieg koante die Deutsche
Bundestiahn vorerst nicht ouf die zahireiche Preutl
sehien Abteilwatgen verzlchten: Machdém dis DRG sing
grofe Anzahl stiferner Elzugwagen n Dieast gestellt

RSV bes der RAD Essen. Die.daflie ausgewihiten Wagen
erhielsen

inen rot-Belgen Sonderanstnich, der dem der
Triebwagen ahnelte der Fensterbareich der Pofstorslasse:
war blaugrn, Da die Verbindungen der 25V sefir qut

hatte, befanden sich die wierache 0
selt den Dreifigerfahren aut dem . absteigenden Ast”
tiche davon waren a 1933 24 Traglastemagen fier
qerichtet worden, indem fan fels 2wt Abtele
cinem Grofalieil zusammengefasst hatte

Eane dor etaten Aufwertungen vor dem Zyveiten Welt-
Arieq war e Einflifirung des RubrSchnell-Verkulrs

anigend dain, muiscten e 20ge oft mit hicht
umlackierien Wagen verstarkt werden

Auth nach dem Zwelton Wollkriog kanote dje B noch
nicht auf die Aheilwagen verzichten und auch die RSV-
Vorkihte mussier nochmals organjsiors weren,
ransport der Arheliskebtte fi die baarende Wirtsch
gerecht 2u werden  auf einen Sonderanstrich ver




Abteilwagen der DB
Betriebs-Nr. 041691 Mz

ot mat diesmal a8ar, da das bildlge Endle sbzusehen  Das endgitige Aus kam et 1562, als por Gesetzestie-
war: Viele Wanen waren un bereits seit fnfzig Jobren  schiss ein Verbot 1 den Etnsanz son Reisezugager ;
im Bienst und entsprechend verschiissen, Trotzdem mit Halzauthau i Kraft tral

wurdén im Rahmen der Lsufenden UnterhaltungsmaB LIEFERTERMIN ARTAL 1]

nahmien nochmals fetete hodemisierungen, wi der
Einbiai el slektreschen Belechtung, durchgefihi,

Best. Nr. 45253

TS
==

11|2|‘
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Schnellzugwagen BC40 der DRG
Betriebs-Nr. 250339 Bin

A 1931 beschafite die PKP auch BC-Wagen
in Hechtbauweise, die ausschiiesslich bei
Lilpop, Rou & | Warsc
standen. (ber 40 vor ihnen wurden von
der DRA 7wischen 250 334 und 250 403
cingereiht und besonders in den 64
Direktionen eingesatat. Dal
A " 8 jen Vor-
schwiften mit dem 50 genannten Hoheits
zeichen — einem silsierten Reichsadler
{ber Valksmund priigte dafir schnell den
Begriff _ Pleitegeler

it erhiedten sie

JUART

Schnellzugwagen Cdd der DRG
Betrigbs-Nr. 250650 Bl

d
Betriebsfurung durch die DR getrennt behan
delt, Zusiandig war hier die  Generaldisektion
der Dstbahn (Gedob”, wirend . altdeutsche’
Gebiete durch die RED' Pasen, Oppeln und
Daiirig verwaltet wus h der

Auch ach der Besetzung Polens wi

en. Auch i
Besetzung wurden _Hechiwagen” neu gebaut
und sowhl an die Ostbahn als such direkt
an die DR abgeliefert. Von den €44 reihte
man {iber 400 Stilck in den Bestand sin und
In den Direktinen Beelin,

selrte sie wor

Breslau, Banzig, Posen und Oppeln ein
haufig mit einer 19,1 (BRAWA Modsll 40400
5 40403) an der Spitze des Zuges

I RMIN: 1. QUARTAL 2

Bost -Ni. 45309

N

Modell: S

Best.-Nr. 45310
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NUR ECHT MIT HEIZANLAGE

MODELLZENTRUM ¥ = =

Schnellzugwagen ABAE der DRG
Betriohs Hr. 250008 Bin

Roine erstklassige Waen in Hechtbauwsise werden
dlreh e PRP nicht beschaft, komfortabeltes Fahtzeun
wiaren die AB. Diese entstanden als erste Polnische
Hechtwagen Uberhaupt im Jul 1928 el Litpeg, Rau &
Loewenstein inWarschay im Rahmen giner 14 Wagen
umfasseien Probesesie. Al Wagon, auch der anderen
Gattingen, hatten eine einhestliche Linge yon 22020 mm
und flefen auf Drehgestelen amerikanlscher Bauart

1, Schwanenhalsdrehgastell*). Bis 1941 wurde die Kons-
teaktlon s Waren mehifach geander, so dass o5 vicle
aptische Unterschiede gibt. die letten Licfertose ant-
stanben biereits untes Anveéndung der SchweiBtechnik

Die DRA eifte ca. 700 Wagen in ihren Bastand efn,
davon bilieh eine gibBere Anzahl nach 1945 bel der DB
D in Wagenaustausch mit Palen nicht ustande kam,
wurton 2ahiresche Wagen zur Weitemutzung hesgerich
tet. Dabal vurde vor allem die inneneirrichtong den
newen Bedirfnissen angepasst, B , 250 096 8ln*
handelt es sich i den Urspranglichen PKP-Wagen 3301
Er verbliel nach 1945 bel der DB, wurde 1953 bei fansa
Viaggan Breen modemisiert und im Mai 1965 nach

37 Dienstiohven ausgemiistedt,
VIEFERTERMIN, 1. GUARTAL
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D-Zugwagen lil. Klasse der DRG
Betriebs-Nr. 18 851 Hannaver

Trotz der anerkaniten Vorteil wurden auch
wach threx Beveahrung nicht ausschlieBlich
Stahlvwiagen beschafit, Einer der Grinde var,
dass nicht jede Waggonfabrik sofort auf den
Bau ahine tragende Teile aus Holz eingerich
tet war. Fir die K PEV baw PSUEV. lieferten
nur die Frmen in Gorlitz, Wismar, LHB Breslan
und van der Zypen Kiln stahleme Reisezug-
wagen. Da richt mehr nach einem einkest
lichen Musterblatt gebaut wurde unter-
schieden sich die einzelnen Serien in
Optik geringfiigin
LIEFERTERMIN: 1. QUARIS

2009

D-Zugwagen |. Klasse der DRG
Betriebs-Nr. 11 189 Hannoves

Atch in den Zwanziger- und DreiBigerjahren
eiblien die Preuischen Stahlvierachser nach
suden modermen Konstktionen, Die DRG
hatte zwar auf ihrer Basis modernere Wagen
entwickel, die unter andarem durch inr Ton-
nendach auffielen, aber far die Beschaffung
in gréleren Stickzahlen fehiten die finanziet
en Mitiel Ein GroBieil der Gewinne floss als
Konsequenz des Ersten Weltkrieges in Repa
rationsicistungen, und dis Weltwirtschafis
Lrise tat ihr Obriges. So waren auch die Stahl-
prevflen weiter im bochwertigen
Reiseverkehr 7u beobachten

UIEFERTERM 1

D-Zugwagen 111, Klasse mit
Kiichenabteil der DRG
Betriebs-Nr, 10 488

In den Dreifigerjahren unternahm die DRG
umfangreiche Ansiréngungen zur Verhesse-
rung des Relseverkehrs, um der Konkurrenz
durch den aufkommenden Kraftveckehr 7u
begegnen. Neben zahlicichen Fahrtzeitver
Kirzungen und neuen Fahrzeugen fir den
Schnellzug- und Persanenzupdienst sollie
atnch der Service am Kunden verbessert
werden. Hierzu wurden fur den Eincatz [
Eilzigen nd Schnelziigen auf kurzen Dis
tanzen einige preuBische Durchgangswagen
it einem Kichenabtel ausgeristet, das die
Versorguig der Raisenden mit Speisen und
Getranken sicherstelite
LIEFERTERMIN: 2, QUARTAL 2

Best.-Nr. 45212
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Personenwagen Wirttemberg
2.13. Klasse
Betriehs-Nr. BC. 45

Fiit die wenigen Fahrgiste, die sich eine Reise
n der zweiten Klasse leisten konmten, reichte
in der fegel ein ,halber Wagen*
stelite man kombinierts Wagen in Dienst, die
nehen dex 3. Klasse auch einige Platze der
2 Kiasse fhrten. Am Anstrich war das von

s, Daher

auflen nicht 2u erkennien, denn i Gegensatz
2u den K-PE V. gab es in Wirttemberg keine

aweifartig lackierten Wagen. Mit der Wechsel
des Obermaschinenmeisters 1865 andete auch
di Beschaffung der modermen Vietachser in

Wiirttemberq. Ab abigemn Zeipunkt stel
man nur nach kurze Zweiachser mit Achs-
m wnd 5,5m in Die

standen zwischen 4,
LIEFERTERMIN: 1. ©

Personenwagen Wilrttemberg
3. Klasse
Betriehs-Nr. €. 124

s elrzige Staatsbahn in Deutschland orien
mberg in den ersten zwel
zehnten seit Beginn des Bahnbaus am
Ameikanischen System*. Beschafft wurden
ausschliaflich 4-achsige Reisezugwagen mit
tielgang und offenca Plattformen i die
Einstiege, darunter 131 Wagen der 3. Klasse,
i in e Liferserien zwischen 1845 und
1867 gebaut wurden. Mehrfach umpebaut,
mit Todletten und andéren Fenstem versehen,
wurden zahireiche von ihnen dber 70 1a
alt, 1907 wurde sie in die neu geschatfens
4, klasse singy d als D4 n den Bestand
wasie erst in den

der DRG Gbernomimy
J0er-Jahren aus dem
LIEFERTERMIN: 1

landienst ausschieden.

Personenwagen Wirttemberg
3. Klasse der DRG
Betriehs-Nr. 94 653 Swittgart

Mit imsgesam 70 Sitzplatzen 7ahlen die ehe.
mals wiiritembergischen Wagen zu den _gro-
flen” Zweiachsem. Die mit Gasbeleuchtung
und Bampfheizung ausgeristeten Fahrzeuge
waaren mit Halzbinken ausgestatieten und
auch z Zeiten der Deutschen Reichsbahn
Gesellschaft in ihrer angestammten Direktion
bl
den Breifligerjahren auf vielen Sirecken das
Erscheinungsbild des Personenverkebrs in
Wirttemberg

LIEFERTER

atet. Sie bestimmten auch nach in

1. QUARTAL 2009

WAGEN



Einheits-Nebenbahnwagen Ci 25

der DB

Betrichs-Nr. 98171 Nir

Ven den ehemaligen Wagen 3

Typ Ci 25 vaunde

mur kna

e befindliche

die sie zusamm
wagen b

dienst einsetzte.

die B0er Jahre im Person

gleichz

Bundesbahn,

s vom
sgesamt nur neun Exem
ut. Die mur 12 Meter langen Wagen
und baten itz

lichtraucherbereich ab.

mit anderen Durchgangs-

naug

Best Mi, 45802

ZWEITE UND

Einheits-Nebenbahnwagen 8Ci 24 der DRG
Betriebs-Nr, 37168 Bsl

Nisch Schaffung der , Reichseisenbatnen” stedlie dor vom
eichsverkehisministesium eingesetzte , Ausschuuss fr
e Vereinfeitliching der Bauarten von Personen: und
Gepdckwagen” Kanstruktionsentyeirle {ir die . Einhets-

war man fur die Mebenbahnen aus Grunden des Ver
kehrsaulkommens, der Radien und Stelgungen aut Fahr
20te it wenger Gewiclit und Kiirzerem Achsstand
angewiesen, Alle Entwiirde der  Nebeabahnwagen 1921

bayartan 1921" dar Hauptbahn- und g
aul..,Urahn® diwser Entlefe ist der Wagen der Gattung
DIZ1 (BRAWR Best -Mr 45750 his 45753), des noch mit
einem Holzaultau sntstand Wahrend (e die Haupthahn
waden dessen Lange und Achsstand beibehatten viurden,

wielsen daher elnen Radstand von 6200 m auf Aul
arund dee heschrinkten Mitel und der zahireich var-
andenen aiten Fahrzeuge wordi DUt wnige Wagen
bestedlt, Von der Gattung BCi-24 lieferte LinkeHolfmarin
1826 insgesdmt 5 Waigen on die Deutsche Reichshaln

DRITTE KLASSE.



Einheits-Nebenbahnwagen Di 24
der DB
Betriebs-Nr, 98

benbatmwa:
hen Bundeshahin,

Die recht modernen Ein
gen wurden bei der Deuts
1 hrer Austizstung it

er Lokamativen

Best-Nr_ 45803 "

m|[= |

MODELLZENTRUME = &

Gesellschatt. Obwohl dis Wagen fir den Persarienial- Gebirgsstrecken singesetzt, 1942 wrdsn aber drei der
2eugpark bostelltwaren, wrden sie oleich nach dor Lie— Waten in den Personemwagenpark zuslickgefiie and
ferimg vu Beiwagen fir die elekiiischen Trobwagen kamen 50 doch poch zu (e urspriing ichen Bestimipung

Riipezahl® ungebaut und auf den schlesischen LIEFERTERMING 1

RTAL 2

Best-Nr. 45801
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Einheits-Nebenbahnwagen Di 24
der DR
Betriebs-fir, 24-26 540-5

Elnige der urspringlich in Schiesien beheima
teten Nebeabahnpersonenwagen gelan
dutch die Wirmen des Zweiten Weltkrisges auch
cichshahin
Dort haben sie sich trotz ihrer gesingen Stiick
2hl bis weit in die 70er lahre im planmafligen

in den Bestand der Deutschen

Pessonenverkehr gehalten. Durch die zwei Host-Nr. 45816
kamen hen |, Viert r- o
Klassler™ noch zu zweitklassigen Ehren |l = E, bt

ERMIN: 1. QU

2009 =t —=

Zellenwagen der Z 28 DR
Betriebs-Hr, 09-21 001-2

Zur Uberfihrun von Strafgefangenen nutzte
die Deutsche Reichshahi in der DOR Zellen-
die I planmaigen Uniivfen in Regel
e Wagen aus den
20et lahren besalien neben den sigentlichen
fir

Zellen fir die Gefangenen noch ein Aby
das Bewachungspersanal und eine Toilette
fleim Bau der Wagen war man darauf bedach,
moglichst wenige potenzielle Fluchtmagiich
keiten emnzubauen. Deshalb hatten die Zellen-
jagen vergitterte Fenster, keine Ubergangs.
ichtung und nur am
Zugangstiren,

1. QUART

Gepackwagen Pwdii
.Rheingold” der DRG
Betriebs-Nr. 90063 Karlsruhe

Im Jahr 1928 wurden die fiir den Holland
Schweiz-Express erfordeslichen Schutzw
die beim Kephmachen in Mannheim
1 Zoglok beigestellt werden mussten,
BuBerich den Sonderviagen des . Rheingold”
angepassL. Sie stanimten aus dem Betieds
park der Reichsbahndiirektion Kar
dieser Wagen waren eiserne Packwagen der
Bauart Pwd Pr 16 mit den Nummern
rutie 90062 und 90063,

Dr Wagen stedlt eine ideale Erganzung 2
historischen . Rheingold” der Fa. Marklin dar,

AMIN 200

suhe. Zuel

Best-Nr. 45406
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Abteilwagen Wirttemberg
der KW.SLE.
Betriehs-Ar. A 299

1687 und 1869 beschaffie die KWSLE. in
Esslingen insgesamt 15 Abtaihwagen, die in
der 1. Klasse 5 Reisenden und in der 2. Klasse
21 Fahrgsten Platz boten. AuBerdem verfig
ton sie uber zwei Aborte mit Waschgelegen-
Helt Damit e der in Wisttemberg nicht
sehr grofle Park an Ableilwagen erganzt. Die
in Sehnellzigen eingesetzien Wagen erfreuten
sich beim Publikum jedoch nicht sefr grolier
Beliebtheit, was dazu fihrte, dass keine wek
teren Abteilwagen mehr beschalft wurden.
Bereits 1924 wurden die verbliebenen Fahr-

Best-Ni 45607

zeuge mit Holzbinken ausgeristat und in

Lol e s ek | [ - die 4. Klasse singarin.

= — LIEFERTERMING 1

Schlafplatzwagen Wiirttemberg
der K.W.SLE.
Betriebs-Nr. A. 166

I Jahre 1883 exhielt die Worttembergische
Staatsbahn von der Maschinenfabiik Esslingen
10 Resezugwagen geliefert, die mit ihrem
Dberlichidach eine stark preuliische Anmu
tung hatten. Urspringlich besafen sie 6 Sitz-
plétze in der 1. Klasse und 28 Sitzplatze in
der 1. Klasse sowe einen Abort. Mit dem sich
immes weiter ausbreitenden Streckennetz in
Deutschiand ergab sich die Notwendigkeit,
aukiinitig auch Nachtreisezige anzubieten,
Host-Nr. 45608 Dazu richtete man so genannte Schiafplatz
‘wagen het, die schon von weitem durch ihren

1 [ = | s 1 Anstrich aus den Reiseziigen hervorstachen
I 0 UEFERTERMIN

Modell: ngessivte Giiffsianger
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Kesselwagen 6-achsig der DB
Betriehs-Nr. 516 218

qrobie Anzahi der 6achsigen Kessebwagen
b der Hoachst AG zum Siuretransport
eingestelt und als Privatvagen im Bestand
der DB gefiit, Da die Finna Hoechst verschie-
dene Standorte in Deutschland unterhilt,
waren die Kesselwogen hiufiy zwischen die-
sen Werken im Urmlaut. Ab Anfang der Sieb-
zigesjahre vurden die Wagen jedoch nach
und nach ausgemustert ader nue werksintern
im Zwischenlagern von Sauren und andesen
Che werwendet
UIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2009

Best-Ni. 48521

o m

Kesselwagen 6-achsig der DRG
Betriebs-Ni. 521874

Fur den zunehmenden Bedadl der Riistungsindusirie und
fis andeee kriegswichtige Transporte fertigte unter ande
rem H. Fuchs Waggonfabrik 4.6, in 3

sowie eine Helzung mit Anschiissen am Nichthandbrem-
sente; Am Handirermsende war eine Ubergangsbilhne
mit B h: bracht, Mit einem 0

der Viergigorjahve b-achsige Kessehyagen zum Transport
von Sauten. Die Wagen besafen ain genlotetes Unterge-
stel, genietote Drehestelle und waren it Handbremse
und einer Hildobrand Knorr Gterzugbremse ausgerts

ot Der Behalter war aks 10-schissige SchelBkonstruk:
tian ausgelilhit und hatte eine 40 mm starke iollerung

gen van knogp 40 Kubikmetern wor der Kessl verglichs:
‘veise &lein. Dirch dlie Vertiilung s sechs Achsen viar
fecoch die mittlere Adhstast recht goring und ol Wagen
konnten aaich woll beladen auf Strecken mit leichterem
Obirbau eingeselzt verden, Bl Kessel kannten avs
schiieflich von oben befillt und entleert werden, da bai



Kesselwagen 6-achsig der DR
Betriebs-Nr. 27 50 076 3001-3

uch b dex Deitschion Reichaiahn verbiie-
ben nach dem Zwveiten Weltkrieg einige der
Bachsigen Saurekesseiwagen, Sie wurden
rer Bestimmung entsprechand zum Trans-
port von Sauren und anderen chemischen
Frodukten zwischen denen Stand
orten der chemischen Industie in des DDR
elngesetat. Die bei Lieferung der Wagen vor
andensn und inzwischen nicht mehr erfor
derfichen Bremserhiiuser wrden bel RAV
Aulenthalten nicht mehr emeaert, 5o dass
B . die Wagen danach nwr noch Bremsesbihnen
1V |50 m o besafien
— e LIEFERT
il W
]

Best.-Nr. 48522

7009

Madall: f rinalgetiever Rahme:
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Wagen ir den Sueuansport Bodenventlle frier nicht vearen, wirden deten Exzeunisse uvischen den ver-
aulissig waren. Mit den Fahzeisgen, e zumeist van schiedenén Standorten ramspartiert

urofen Fabriken der chemischen Industrie bed der Deur- LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2009

<chen Reichsbahin ol Privatyngen eingestell vedon

Intshlidsis

Hinchen
521674
(i

Best N 48520
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Offener Giiterwagen
E 037 Omm52 der DB, 3er-Set
Betriebs-Nr, D1B05088027-6,
01805040652-1, D1805045079-2
Auch nach der UICgerechten Umzei
der offencn Giterwager
tast alle Wagen im

nung
 E017 waren noch
tschen

waren aach

den. Zum taglichen Bild der Giiterzi
ten die markamten Blechwagen aber noch
setr lange. Erst Ende der Siebigeriahre

konnte man dann teihwerse auf die alten

Omm52 verzichien und sie wurden vermehrt

in den neu g : enpar
eserzt

WIRTSCHAFTSWU
WUNDERB

Dffener Giiterwagen 0mm52 der DB, 3er-Set
Betriehs:Nr. 865 218, 584 401, 863 516

e dié n der aufetrebenden Bundesrepublik standiy
wiathsenden TranspartbedGrinisse befriedigen 2u kan
ien, war auch die Deutsche Bundssbahn bestrebt, dle
unterschieachsten Gattunaen di Vocktiegswaten -
lichst rasch 2 ersetzen in groben Stickzahlen wurden
unter anderem offene Giterwagen Hir die Beldederung
vor Kohle bendtigt: Deshalb entwickelte die DB zusam
man it der Wagganfabiik Uerdiagen
sweiachsigen offenen Wagen mit 5,40 m Achsstand
{nsgesamt vwurden bis zurn abr 1962 die Dmms2 in
1491 Exemplaren gehaut und an die dundesbahn

952 einen

geliefert Die Wagen hatten sinen Rtahmen aus
geschwveifiten Hohlkastenprofiten mit angeschweifiten
Kopistiicken, Das Loufwerk viar bereirs pach UIC-Richt
finfen it edes Auhangung mit Doppelferorschaken
kanstrurert, Anfangs wurdan die Wagen mit siner Hilde-
brandt-Knor Gitérzugbremse, spiters Serfen schan mit
dler mivdesteret Knor Einheitsbremse peliofert, Ein Tel
der Wagen besall eine Handbremse, wobal die Bremser.
bihn einseitio an den Langtrages angeschraubt was

gen somit ein asymmeisches Fahrwork i
ntersehiodiichen Uberhangen erhielten:Die ersten Lic-




NDERWAGEN -
AR NEU

ferungen der Fahrzeusge it Handbremse besafien noch  -anlagen ermoglichte, Wagen mit Hondbremse hattén
ein blechesnes Bremserhaus. Finige der Wagen wraren hingegan ouf des Handbremsseite eine Feste Stlswand
aber schon ab Werk reine Leitungswagen und hatten Fast alle Omm52 waren im EURDP-Park elngereifit wid
eine Bremsanlage. Der Aufbau der Wagen war shenfalls  sorit freiz(iulg bes den Mitgliedshiahnen einsetzbar

geschweiit und atte seltich Tiren und stimseltig LIEFER
bewiediche Koplklapgen, die das Entladen dber Kipp-

RMIN 4, QUARTAL 009

Best.-Ni 48600
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FUR OBST UND GEMUSE.

MIT VIELEN KNACKIGEN DETAILS

MODELLZENTRUM & = &

Gedeckter Spitzdachwagen mit Kithiwagen der FS, 3er-Set
BetrlebsNr, F1139503, F1135345, HCG308129

In e Breifigerjafren des vergangenen Jafrhundents
begann sich der Straflenverkehr zu einer spibaren Kan-
kurrenz des Warentransports auf der Schiene zu eniwi-
cheln. Aufierdem wiaren die sehr langsamen Giterzige
den i Stei Refgage-

gedtckten (tlienischen Wagen war das Spitsdach, das
bis auf wenige Ausahmen 26t Anwendung kam. Weni-
ger auffallig, aber ebens typisch war die Verviending
von |- Profilen fir den Langirager, Die Rarlsatee lelen in

schwindigeit von Schnellzigen im Weg. Daher unter-
tohumen miehrere europiische Bahnverwaltungen Versu
che, die Durehischnittsgeschwindigheit ihver Glterzilge 2u
rhiohen, Hicrzu waren auch Investitionen in emen
Wagenpark notig, der die hoheren Geschwindigheiton
lauf- und bremstechnisch bewiltigen konnte. Die itatieni-
schen Staatshahnen (FS) beschatfien darauthin Wagen in
gbnkstetir Ganzmetaflbainvéise, di thirch einen Rad-
stand von b,10m kel seht kurzen Uberhingen aufficlen
Die DRG beschritt in Dautschland einen Sholichen Weg
und entwickelte den Ghs . Oppein®, der einer Radstand
von 6,00m aufwies: Charakteristisches Merkmal der

Gl J titzten sich fe rach Batsart Gber eln,
awei bder sogar diei Federpakete ob. Eine der Hauptaut
aben diesor Fabrzeuge viar der Transpart van Obst und
Gemiise in ganz Furopa: Daher basaBen die meistea
Wtagen in Bodennabe vesschlieBbare Liftungssinangen
in den Seiten: und Stimwanden, Von diesen wurden von
1937-4E Gber 17000 Stick mit und ahne Bremserhaus
#l5 Gattuna F in Bienst gestell. Oft liefen sie 4k Ganz
zige (bet Brenner und Gotthard bis zu den Nordsaehs
fon Weitare 4300 Wagen, die sich durch nur einen seitli-
chen Lifungsschisher unterschieden, entstanden
awlschien 1942 und 1946, 1 det Fitigeriatieen warden
Insgesamt 3700 Wagen beides F-Varianten in den



MODELLZENTRUM & = =

gemeinsamen EURDP-Wagenpark eingestelit, Disser
eslaubte den Mitgliedsbahoen die Behandiung fremder
Wagen als ob es ihie elgenen viren. Byt zur Unterhal

Ofinungen zum Betisllen mit Trockenets auf Von den Hg
entstanden ab 1938 1490 Stuck, nach dam Zweiton
Weltkeicg wurden nochmals Gber 1000 gebau, dhe als

sie In i Helmatland BitIn

besafien. Auch

e Achtzigerjahre und damit fast ber ein holles fafi-
hundert war ¢in alpenquerender Giterzug ohne Spitz-

dochwager fast Undenkbar, selbst Ende des Neuniger

wuide noch in so manch deitschem Rangieshahnhof ein
Exemplar gesichiet. Eine identische Fahrverkskonstrik-
tion diente als Grundlage Fir den Ciskihlwagen der Gat
10 Ha. Alich e wies das charakteristische Dach sowie
auf feder Seite eine weiflgfige Laderaumtis Und 2ol

Best -, 48550

m e

amen sorzugsweise ber die Alpen - uf vign zeitge
nissischen Foros kinden lange Reihen im Hamburger
Hafen davon, Alferdings sank thr Stern hereits i den
Siebzigerjahren  in grefien Stlickzohlen bieschafite die
FS den UIC-Standard | ~ Kublwagen, des ebonfalls im
BRAWA Prograrman erhattlich ist

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2009

WAGEN IIH.IIWI 39



Gedeckter Spitzdachwagen der FS
Betriebs-Nr. F1150787

Die Wagen mit Doppellifiungsschiebern
ten die grifite Zahl der gedeckten Giterwagen
im Bestand e Itafienischen Staatsbihn. Zum
Tell wirden diese sogar in typenieinen Ganz
jen eingesetrt. Die im ELROP-Park einge-
seiften Wagen konnten von den Mitglieds-
bahnen irei eingesetzt werden und waren so
europaweit pedsent,

i E IN! 3. QUARTAL

Gedeckter Spitzdachwagen der FS
Betriehs-Nr. 21831626200-3

Obwwahl die Entwicklung der Spitzdachwagen
der Gattung F schon auf die Dreifigerjabre
auriickgeht, waren die Wagen auch viele
Ishezehnte spiter in groBer Anzahl in ganz
Europa im Elnsatz, Die vor dem zweiten Welt
krieg hachmodernen Wagen waren, nicht
zuletzt durch ihee zugelassenen Hachsige-
schvwindigheit von bis 120 kmih, auch in der
Epache IV noch den gestellten Aufgaben

Gedeckter Spitzdachwagen mit
Kithlwagen der Fs, 3er-Set
Betriebs-Hr, 20838131272.6,
21831631302-0, 21831628150-8

LIEFERTERMIN: 3. QUARTAL 2009

BestNr 48553
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Unser Vorbild ist das Original,

»
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FRISCH VOM LAND
AUF DIE SCHIENE

Minchen
81327
lilchwagen

Milchwagen der K Bay.5ts.E.B.
Betridbs-Nr. Minchen 81327

Fir e Milchierkehr und spaziell G den Transport won
Wilchkannien beschatite die Koniglich Bayerische Staats
baha zweiachsige Wagen bel der Maschinenfobrik Augs
bisng Miimbero, Die Wagen hatten ein genistetes Unter-
gestel mit Fackwerkachshaltem und 450 m Achsstand.
¥t hiesn Einsots in Relsezigen erhlel e Lult
deisckbteinse der Bauart Westinghadse. Zur aptimalen
Bediift hatten die Wagen auf dem

oy e

s Laderay

Dach angeoadnete Grawe Lishter und stimsetig Lifiungs
sehlitzn i den Wanden. Oer helle Anstrich sorgte dafi,
s sich im Somme die Temperataren im Inneren in
Grenzea hishen. Die Wagen hatten auf jeder Seite zwe
ueqenliulie Schibetdnen, um bei den kurzen Aufent-
ialten die anfallenden Ladearbeiten maglichst schneil
erledigen zu kongen, Um die Milchkannen dar bayeri
schen Michbauern einzusammeln, dis e Erzeugnisse




Milchwagen der DB
be-Ne. Brit-US-Zone 102 234

mit deim Fuhwierk zum ichstgelegenen Banhofbrachs  méglichen Transport dee verdestilchen Milch zu den
1o, waren dfe Wagen in planmaBigan Reisezigen einge-  Molkereien in der Start
stellt. Das enmaglichte ten zur damaligen Zait schneflst:  LIEFERTERMIN: 3 QUARTAL 201
Best.-Nr, 48650
|z ow

wacen nmm. 3




Langholzwagen der K.Bay.5ts.E.B.
Betriebs-Nr, 71 215 + 720 831

Wiahrend Preuben lange Zeit an seinen kur

2¢n Drehschemehwagen festhiat, eschaffien
anders Eisenbahnverwaltungen schon frih
m stalite beseits ab
inig 337 In Dienst

e Moglichkeit, die
Die ORG
miahm sie dahar alle als Hy .Regens-
burg" in ihren Sestand,

Flachwagen der K.Bay.Sts.E.B
mit Mabelwagen
Getriebs-Nr. Regensburg 82508

anden iver Bestimmun
nilocen Diensten entsprechend oft as Ui
s agen. Abes die Bayerischen Staa
hahnen beschafften ab 1889 auch 190 X-
h Zeichnang 3% als Newbou.|n erster Linie

Mbeitswagen en

LV missten
alver duch gelegentich die Mabehwagen einer
Spedition befordert werden, Die Spedition Falk
s fm Besitz des Kom e

erton Ladun

hit i 0 viaren auch hier
Bordwanden die erste Wah|.

Gedeckter Giiterwagen
der K.Bay.Sts.E.B.
Botriebs-Hr, Regens!

g 32920

Obwohl inr Ladegewicht ger
dlas der neweren W
wind Gl konnite Bayern auch auf die 31
G-Wagen nicht verzichten, Insbesonders
elm Transport von lei¢hteren Stickg
2.8 den Erzeugnissen der umfangreichen
Glasindustrie m Bayerischen Wald, spieite

die elngeschrankte Traglahigheit keine Rolle
So erhiefien auch die aiteren Wagen nach
Ansirich und worden
in den neu geschaffenen Gattungsbezirk
JRegensburg” elngereiht. Hier waren alle
Wagen mit einerm Lad
151 yersammelt

icht wo unles

Best.-Nr

41712

Folk & Fey

nchen

Aesunf

Best. N

48011




Best. Ni 48229

| mer mioy

Modull: 1

Best-hir. 4B012
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Madell

Gedeckter Giterwagen der
verbandsbauart der K.Bay Sts.E.B.
Betriebs-Hr. 30147

Eisenbahnvervialtung
te zahlreiche gedeckte Wagen nach
blatt A2 ~ 1913 waren bereds 1429
k im Einsatz. Allerdings hielt man sich

el der Lackierung micht sofort an das ver-
sinbarte Rathraun. Bayer lacklerte seine
Gilterwagen griin mit hellgrauen Aadsatzen

a4 1910
iff des , Gattungsbezicks . Alle nach den
= Staotsbahnwagen-Verbandes
gebauten Vagen wurden unter . Miinchen®
eingerain
LIEFERTERMIN

DRG wor und schul

Gedeckter Guterwagen der DRG
Betriebs-Nr. Magdeburg 4612

Auch die Alteren gedeckten Wage

1 Baye-
fischen Staatshahn veurden noch in den Park
der DRG Uberngmmen. Ab 1912 begann auch
Bayarn nach den Versinbarungen des
igen-Verbandes seine Giltorwag
A Tackieren, Auch der Gattungsbe-
achmaligen Andering
i der Folge vurden gedeckte Wagen nit

sirk unterlag el

inem Ladegewicht von weniger als 151
den Gattungsbezirk . Magdeburg® eingere

IEFERTERMIN: 1




a5

Gedeckter Giiterwagen G10
mit Bremserhaus der DB
Betriehs-Nr. 144 607

Die DRG reihte die gedeckten Wagen der
bandsbavart unter den Gul{unqsbmrken

Kassel” und ,Minchen” ein. n 2
Kilegevorbersitungen schuf man in den Drei-
Bigerjaheen auBerdem den Bezirk . Karbsruhe”
Diese Wagen mussten Hand- und Druckluft
bremse besitzen, hatten Enrichtungen fir
den Pursanentransport und durften nicht
international eingesetzt werden. Wihrend
des Zuveiten Weltkrieges gingen viele Wagen
verloren oder verblieben bel anderen Staats-
bahnen. Die deutsche Bundesbahn Gbemzhm
nach ca. 40000 Wagen in ihren Bestand und
ab 1952 ak G 10,

Gedeckter Giterwagen G10
mit Bremserbiihne der DB
Betriebs-r. 119 826

Mit der Einfilhrung durchgehend lufige-
hremster Ziige und der Abschatfung des
Schlussbremsers war auch das Bremserhaus

entbeirlich. Trotzdem musste aber ein gewis-
ser Prozentsatz an Wogen weiterhin mit
Handbremse ausgeriistet sein, 7. B 7ur Siche-
ung im Stéungsfall eder zum Abstellen im
Bahnhot. Da hierfiir aber kein Witterungs-
schutz mehy erforderlich wat. begann man
bel den G10, Dach und Tiiren zu entfemen
und nur Kurbel und Gelnder stehen 2u

Gedeckter Giiterwagen Kassel
mit Bremserhaus der DRG
Betriebs-Hr. 24 655

Gedeckte Wagen nach Zeichaung A 2 wurden
ab 1912 von allen Staatsbahn
beschatft, 1920 iibemahim die teu gegrin
date DRG 110203 Wagen_ Neben den Ausfih-
rungen mit und ahne Handbremse gab &5
anfanglich auch eine Version mit mehr Lade-
unid Laftungsainungen fi den 06t und
Genilsetransport, Im Gegensatz zu ltalien
(BRAWA Neuhelten 48550-48553) konnte
sich diese Ausfiihrung in Deutschland nicht
durchsetzen. Die Wagen warden <piter den
anderen angeglichen und in die Gattungs
bezirke Kassel” (seit 1926 mit K"} und
Minchen einge
LIEFERTERMI

int,
3. QUARTAL 2

Madell: o it

Best.-MNr. 48227
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Best-Nr. 48226

1| [ross
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Best-Nr 48224

10e|

Best-Nr. 48225

e m

Gedeckter Glterwagen der
Verbandsbauart mit Bremserhaus
der K.REV.
Betriebs-Ni

sen 19268

Ab 1911 begannen die deutschen Staats
Bahmserwaltungen im Verbandsbauartaus
schuss, die wichtigsten Giterwagen 2u v
einneitiichen und gemeinsam nach dissen
Zeichaungen 2u beschaffen., Damit sollten
1 und Einsa erdeichtert
werden. Bei den meisten Konstruktionen

Ersatzteifbn

wtdon preuBlische Merkmale ibemamnen
Daher unterscheidet sich der gedeckic Wagen
nach Zzichnung A 2 keum von seinem Vor
génges nach Musterblatt 1d8.

IEFERTERMIN: 3, QUAR

Gedeckter Giterwagen Gm
Sachsen der DR
Betriebs-Nr. 03-21-37

Bei fast jeder Eisenbahnvervaliung besal der
Verbandsbausrtwagen nach Zeichnung A2
einen direkten Vorlaufer Wiahrend die Haupt
maBe aus tarfichen Grinden weitgehend
bereinstimimten, unterschi b die
Viagen eptisch deutliche. Charakteristisch
fiir Sachsen waren die diagonalen Endfeld
raben und die T mit zwel senkrechten
Profilen, Oft wurden diese Merkmae bei
Untersuchungen der preufischen Wagen
angepasst oder Tien vollstandi getauscht,
Trotzdem abemahm auch die DR nath 1945
nach Wagen m sachsrschen Originalzustand.

2 QUARTAL 2009

Gedeckter Giiterwagen G10
mit Bremserhaus der OBB.
Betriebs-Nr. 131 44

Al 1938 begann die O, ihie gedeckien
W
Hierdusch sollten die hioheren Belastungen
durch den Einbau der Druckluftbremse besser
sulgenommen werden. Bei gedeckten Viagen
wurde bei dieser Gelegenheit das Bremser-
hates oft bis zur Dachkante gekiirat, da e an
dieser Stelle haufig Dichtigheitsprobleme
gab. Autgrund ihres hohen Stickzahlen dber
lebten aber auch zahllose Wagen mit grofiem

ermserhaus den Zueiten Weltkrieg und
wiurden bei dar neugegrindeten BB in
den Bestand eingersiht.

IEFE 2

jen fiach Zeichnung A2 zu verstarken




Guterzugbegleitwagen Pwgi
der DB
Bi

ebs-Ni. 127 113

Auch nadh e

nach immer C
Einstiegshihine
rden ader im
Bustand verblieben, so dass icht oby

waten pers!

ung und der R

rettes, Erst it zune

Best. N, 48353

m 74 = L]

Modell

Giiterzughegleitwagen Pwg der DRG
Setrichs-Nr. 127 506 Broslau

Bis ur Tlachandeckenden Einfiifning der Druckluftorense
warden) Gliterriige belalfen Eisentiahrvervaaltungen hand-
fahrea. Dahei becients ein Bremser aul Haif
Lokfihers hin die Handbrense von einom
ader zvee uenander gewandten Wagen AuBérdent wartie
¢ln Giterzug yo Zugfithrer, einem fackmelster
tnd weiteren Schafinern ader Rangierern bagleitet, die
el Unterwngshatten artiche Autgaben, das Rangieren
sind e Behandling von Fracht und Frachtpapleren bt

nahmen. Der Packwaqan war dabed fiir das Petsonal das
~sziale Zenirum” des Zuges. Hier wurde Pause gemacht
i aufgewirmt und oft qemeinsam die mitgdbrachte
Malizeit verzehre.Fir diese Aufgaben hesafl ein Pwg ein
rargteiches iventar, 5o gab s i Ladesauny Klaps:
hare Tische und Banke, der gepolsterto Sitz des Pack.
mesters konrte zur Lie zagen werden, und var
dem , Hoch*-Site des Zugfifrers bfand sich ain Gas
acher, I mehteren Féchern im |aderaum wnd unter




Gilterzugbegleitwagen Pwg
der K.REV.

Betriebs-Nr

7 Kassel

Ab 1899 beschafften die K-RE.V, GiMeraug

 einem geschiassen

erigen

Modell B Sp t

MODELLZENTRUM

der Kanzel waren Werkzeug und Signalmitiel verstaut fuhren ohne Behandiing der Frachtpaplese von Bahnhiol
aufierderny gab es auch ein besonderes Wertfach. £1s) 24 Bannhat unid auch der Zugfuher wirde bald singe
nach dem zweiten Weltkrleq begann sich diese , Eisen- spart und dassen Aufgaben tem Lokfihier Ubertragen

bahniomantik® 20 verabschieden = mmer mahr 2l LIEFERTERMIN: 1

Nr, 48351

. d‘.* H@
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Offener Giiterwagen Om21 der DB
Betriebs-Nr. 753 146

Rumd 7000 der 19379 gebauten Om ,Kénigs
betg” verblishen in den viestiichen Besatzungs
‘zo0en und kanwen damit 2ur spteren DB 2500
von inen wurden ab Mai 1951 in _Om21"

veichnet und in den neu gegrindeten

L EURDP” -Park eingereiht. Beroits ab Mitie der
Ster-Jahre wurden e jedach zerlegt und im
Rahmen der Vollautarbeitung als geschwesite

Qi 53154 und 55. Im Jahe 1962 gab es poch
390 verbliebene alte Wagen, deren Bestand

jetzt schnell abnahm, 1960 schieden schije-

lich die letaten beiden - |nzwischen als E 019
bezeichnet — aus dem Bestand aus

TAL 2009

ERMIN: 2. QU

Offener Gisterwagen El-u der DR
Betriebs-Hr. 27 50 559 7265-5

I der DDR war die Braunkohle Hauptener —_—
ietriger. Aus diesem Grund hiel die DR
einen umfangreichen Bestand an offenca
Wagen der Regel- und Sonderbauart vor. Die
ristgerechte Bereitstellung von Leerwagen
fis den Tagebau und fir Brikettfabriken
enoss aberste Priaritat, Daher kamen auch
i den Siebzigerjahien noch 2ablreiche der ab
1927 durch die DRG beschafften Dm , Kenigs
berg” zum Einsatz. Einige erhielten neve
Bordwande aus Stahl, viele verloren zur ratio
nelleren Instandhaltung ihre Bremse, alle

besaen inzwischen Computernummn — T

aber trotzdem waren sie noch immer als klas. —
sische Reichshahn-Giterwagen 7u erkennen v e
ARTAL 20 =

Madel
arige

Offener Gterwagen
Om Konigsberg der DRG
Betriebs-Ni. 15 958

Ende der Zwanzigerjahre erfolgte eine Ent
wicklung aus der Verbandsbauart der Linder.
bahnzeit zum modemaren Austauschbay
uch hierbei wirde auf die universele Ver-
swendung von Teilen und Baugruppen bei
Wagen unterschiediicher Bauarten geachiet
Damit konnten sowohl der Bau der Fahrzeuge
als auch instandhaltung und Lagenwirtschaft
in den Weskstitten effektiver gestaitot wer-

den. Nach diesen Baugrundsitzen wutden bis —— pooy oy aagre

1933 Gbee 15001 andie -
Deutsche Reichshahn gelisfert n \\Wﬁ‘ -
LEFERTERMIN: 2. QUARTAL 2009 |




Kesselwagen der DR
Betriebs-Ne. 076 35225

Fir den Transpart ¥on Teer und Teerolen sefzte
die Diutsche Reichsbatn auch nach der Ein-
fihrung der EDV-gerechten Beschriftungen
Varkriegskesselwagen ein. Diese waren jedoch
fir den Einsatz im Binnenverkehr
Dor Kessel der mit Lenkachsen
e war I der Wit

n Fassungsvermogen von

nur noc
2ugelass
ausgenisteten Fah
geteilt und hat
45000 Lirern

Best.Nr. 47046

Kesselwagen der DB
Betriebs-Nr. 500 391

t &5 noch Waschmitrel dee
Mk Hixaves, Die Dreiturm Seifenindustrie
GmbH ist jedach schon 1825 in St
AN Woll gegriindet worden. Schan damals

stellte man Seifen und Reiniguagsmittel aus
n Rohstaffen he In

Auch heute

341 wony

ausschliedich heimisc
den Zwanzigerjahren wars die firma ouf der
Verpackung ihres Waschmittels Hexavia mit
dem heute grenzwertigen Spruch: , Deutsche
Wische ist wertvole
(ges Waschen hilft si ethal

EFERTERMIN: 2 QUARTAL 2009

MODELLZENTRUM & % &

Modell: angesotin

Kesselwagen der DRG
Betriebs-Nr. 591 296

Beseits (m Jahr 1916 wurde in der Nahe des
{namensgehenden) Diorfes Leuna dar Grund
stein fi einen der griften Chemiestando
Deutschlands gelegt. Nach dem Zusammen-
schluss Jeinerer Chem
2ur |G Farben wurde Leuna 1926 deven
Bestandteil. Noch im gleichen 3ahw entstand
hier die erste Grofwersuchsanlage zur Her-
stellung von Benzin auf Basis von Brauniohle
und Braunkohlenteer. im Bestand der Leuna-
werke betanden sich auch eine grolie Anzshl
 die el der Rbd Halle als
atwanen eingetellt vaaren

FERTE QUARTAL 2009

Best.-Nr. 47048

s e

Mogell
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Flachwagen der DRG,
mit Ladequt
Betriebs M. Friunt 7684

Fiir den Transpart von Dhermaterialien wie
Sehotter und Kies beschatiten die K WSLE,
insgesamt 7
Bordwanden uid zwes Endbihnen. Gleisbau
war damals eine personaliniensive Angele

genheit - die Entladung der Wagen
Einsatzstells rfolgte baispieisvreise vos
Hand. Bie Wagen waren sehr langlebig
1 eine grifiere Anzahl
won ihnen bed der ORG als X-Wagen in

den Gattungsbezick Erfurt” eingesteflt

LIEFERTERMIN: 2. C

schnwagen it niedrigen

der

und 50 wirde

Salzwagen der K.W.SLE,
Betriebs-Nr, 60497

Seit 1869 war Bad Friedrichshall-Jagstfeld
durch die Eiseabahn mit des weiten Welt

werbunden, Als 1899 die  Sidwestdesitschie
Salzwerke AG™ im Salzbergwerk Kochendar|
begann, stieg der Gi
. Zum Abtransport st
e die Wikrttembergischen Staatseisenbiah

um das nasseempfindiiche Ladegut 7 <0
zen, Als Spezialwog
Heimatbahnhof zugewiesen und durfien
nicht flr Transporte benutzt werden, durch
die der Laderaum hatte verschmutzt werden

inem festen

Kannen, 1994 endete die Salzfiderung in
Wikttemberg - seitdem werden bis voraus
SR InUN he SEbi I i

Gedeckter Giterwagen der DRG
Betriebs-Nr. 2080 Magdeburg

Gedeckte Wagen mit einem Ladeqewil
weniger als 151 reifte die DRG in den Gat
tungsbezick . Magéeburg” ein, Auch din noch
ibemommenen wittembergischen
G-Wagen waren da betoffen. Bareits sei
1905 trugen sie das Gattungszeichen .G*
und wurden als 1909 im preuflischen Rot
braun lackiert. Eine Druckluftbremse erhielt
Keiner der Wagen mebr und als mit Beginn
der Wettwirtschaftskrise as Frachtautkam
e sank, schieden die lotzten Wogen dieser
art s dem Regeldienst, Als Bahnhols- oier
Bauzugwagen ibers ige von
thnen noch mefre Jahre.

IEFERTERN

on

nden ot

-3 0L

ATAL 2000

Best N 47713
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Bast.-Hr. 47714
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Best.-Nr. 47716

Best-Nr 47717

wa

Best-Ni, 47910

I

Latrinenwagen der DRG
Betriebs-Nr. 715 007 Stuttgart

Bis weitin die Zuanzigerjahre besaen aueh

ch keine Kanaisation,
jedach als

viele grafiere Stidte

Die Abids:
Diinger

Dilnger
zeichnet wurden. Mit
Ladung - per
Plerrlelcarren angeliefert - zu den Empfangem
2ur Verwendung auf den s genannten Riesel-
feldern gefahren. Nachdem die
fleren Stadte kanalisiert waren, wurde ein
Grofiteil der Wagen dberflussig, die verbiie-

isten gri

Latrinenwagen der K.Sachs.SLE.

5-Nr, 23552

Auch in Sachsen wurden die Abwasser der

Tiefladewagen der K.P.EV.,
mit Ladegut

Betrichs Nr, Berlin 600 239

Fir den Transport scheret und s
igten auch die K.PEV,

Fabrzeugpark. Fis den
Einsatz dieser Wagen galten elnige beson:
et Regeln, S
Splzedes Zuges lufen, um i Rangier
hnhifen aesgeserzt weren 7u kinnen

Wegen et gelsbphen Hauptrige var e
Tiefladewagen der Weg iber Abl
‘grundsatzlich tabu. Aulgrund der industy
Revolution und dem vermehrten Export von

Maschinenbaverzeugnissen wa Wagen
den grofien Holzkisten nicht selten
den Nord- und Ostseehafen
anzutrefiee
ATERMIN: 2. QUARTAL

aufberge
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Niederflur-Containerwagen der
ARE, mit FERCAM-Containern
Betriebs-Hr. 490 9 511-0

Die Firma FERCAM fst ein intemational agia-
render Logistkanbieter mit Sitz in lalien und

Nigderlassungen in ganz Europa, Die markan-

e grauen Wechselbehilter mit der weiBen
Aufechaift sind heute in vielen Giterzigen
anzutreffen. Auch Containerganzzige mit
FERCAM-Behaltern untarschiedlicher Bau-
arten sind keing Seftenhet
LIEFE] RMIN: 3. QUAR

AL 2008
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Best.-Nr. 47005

v |[1427] (w2 ke

Best-Ni, 47006

Schwerlastwagen Samms der DB AG,
mit Ladegut
Betriebs-Nr. 31 80 486 73257

Noch In den Neunzigerjahren varen die
Schwerlastwagen des Deutschen Reichshahn
im Bestand der DB AG zu finden, Die in Bel
gien und Jugoslawien pebauten sechsach-
sigen Wagen hatten eine Tragiahigkeit von
89t, waren mit einer Knorr-Einheitsbremse
und einer badenbedientiaren Handbremse
ausgerlster. Aus det wspilinglich zugedach
ten Aufgalie — der Transport von sthweren
Kettenfahrzeugen — war inzwischen aber eine

shes zivile Nutzung gewarden,

Schwerlastwagen Samms der DR,
mit Ladegut
Bemiebs-Nr. 31-50-482 0 385-7

b 1952 baute dér Waggonbau Niesky sechs
achsige Schweslastwagen for die Deutsche
Reichsbsahn, Da e Wagen sich bewahiten,
vaurden von df Deutschen Reichsbahn el
tere Fahrzeuge bestellt und b 1965 yon
Waggontabriken In Belglen und Jugestavien
geliefert, Die Wagen hatien Klappbare Bord
wande aus Stahiblech und waren bereits fur
dan geplanten Elnbau automatischer Kupp
ungen (4K} vorbereitet. Neben dee Transport
von schyeren Einzellasten war auch der Ein-
satz im Bauzugdienst und det Transport von
Glelshaumaterialien an der Tagesordau
ERTERMIN: 2. QUARTAL 2089
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Offener Gilterwagen Eas der DR
Betriebs Nr. 31-50-596 6 8931

natte die DR
fangeichen Sestan an vierachsigen
offenen Goterwagen aufgebadt. Seit den
Sichzigeriahren wurde dieser Bestand kon
erbliebenen

* Wagen wurden ab 198
2wickau rekonstruiert. Durch Austausch der
Langtrager und Hauptquertriger des U
yestelss und Aufba eines neven Wag
tens entstand neuwertiget Wager
Eingereiht wurden sie unter den GSNR 5965~
5067, 1993 echisiten sie die DE-Bauartn
mern 070-072. Seit 1996 wursen 687 Eas D70
und 22 Eas 071 in Ealos-x 053 2u Zhack-
sehnitzeltiansport umgebat

fas

Gedeckter Giiterwagen Gags DR
Betriebs-Nr. 199 72802

b Mitte der Sechaigerjahie beschatie die
DR vierachsige gedeckte Giterwagen der

wwohl for den

Trans-

geeign
befillen 7u k
tet, Entieert

vurden die Schitigiter gurch
Ladung von aben cdr durch Offnen der
Toren, O
tung dem typischen Zustand b
at

saugen der

n Ubergang
D¥-gerechten Anschriften zum

der Sechzi

Best-Alr

Modsll;
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KLEINE SPURWEITE,
DIESELSTARKE DETAILS

Diesellok V180 der DR
Betriehs-Nr. 118:042-1

Mitie der Finfzlgerjabee erfit das Typeprogramem der
Deutschen Ruichshahin i die Beschaffung von el

auch ei s ]
lakomotive mit einer Leistung von 1800 PS. Die mit zwel
Bauarm 12KWD Loks waren

insgesamt 83 Lokoinotiven di Vierachslgen Version des

Baureihe ¥ 180 van der Deutschen Reichstaha in Dienst

gestelit, Als 1970 die Umstellung auf EDV erfolgte, zeich-

et e Lokomativen in die Baureihe 1180 um. Die
ke des 116.042-1 war das Bw Berlin.

mit elner Dampthelzantage ausderistet. Nach der Lefe
ing vor Baumister und Vorausserie wirden bis 1965

Geunewrald, das sich auf Westherliner Territotium bstand.
IEFERTERMIN: 4, QUARTAL 2008

Best-Nr 61182
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Diesellok BR 132 der DR
Betriebs-Nr. 132 6594

Mach den Baureinen 130 [Hochstgeschwin
digkeit 140 kb und 131 (100 kvh) stellte
die DR ab 1974 die Baureihe 132 (120 ki)
mit elektrischer Heizeinrichtung in Dienst. Mit
dieser Konfiguration war die fi die DR ot
male Maschine gefunden. Daher beschafite
die DR 709 Lokamativen vom Werk in Woro

schilowgrad. Nach einigen Anfangsproblemen
stand damit
sige
Verfligung.
LIEFERT

m Betriebsdienst eine uverkis-

Best.he. 61005
13,1 | Rmin | [&]
WV e B ) [

A vielseitig verwendbare Maschine zur

Diesellok BR 204 DB AG
Betriebs-Nr, 204 274.5

Auch im 21 Jahrhundert kann die Deutsche.
Bahn nicht ganz auf die Dienste der ehemall

gen Reishahnlokomotiven der Baureihe ¥ 100
verzichten, Teilmadenisiert und als Baureihe
204 bezeichnet, leisten die Lokomotiven vor

aliem auf den Strecken mit leichtem Oberbau
unverzichtbare Dienste. Die 1100 kW starken
Maschinen dienen heute vorvwiegend zur

o |[rmin] [ 5 /|2 Sk i i
L |l [2 )]l || 14 Holzabfuhr aus den Walder Thiringens.

JEFERTERMIN: 1.

Best.Nr. 61106

Ellak BR 242 der DR
Betriehs-Nr. 242 124-6

D Holeroller”, wie die Eloks dor Bau
E11/E42 umgangssprachlich auch bersichnet
veerden, sind vom VES Lokamativbau-Elekiro-
techaische Werke , Hans Beimlie” in Hernings-
dorf ab 1961 an die Deutsche Rexchsbahn
geliefert worden. Mach 1970 wrden die Loks
dan nach den gulfigen Vorschrifien in die
Baureihe 211/242 umgezeichnet und waren
lange Zeit das Rickgrat der elektrischen Zug
farderung bei der DA. Die beim B WWeilen-
tels beheimarete 242 124-6 besizt als erste
ote Ellok der Reichsbahn eine besonders
die in ahnlicher Form
nur noch wenige 211 aulwiesen,
TEFERTERMIN: 1, QUARTAL 200

DIESELLOKS/ELLOK

BRAWA ° 5



Persanenwagen Bml der DR
(Rekowagen)
Betniebs-Nr. 260247

Abtestwagen v
LIEFERTERMIN

DER OSTALGIE

s

Baml der DR (
Betniebs Nr, 260-311

Wie die BB kamptte puch i DR nach dem Zeiten Walt
Krieg mit dern ensnen Unteciatiungsagtwand des ibe
aiterten Abteilwagen der Holzhuart. Daher entschloss
N sic such b der Deutschen Reichsbahn, die Unter
ren, auf elnheitiich Linge. 1963
agen, e fach dieseni Scherna ent
standen, durch das Raw Halberstadt liz DR Gherge
e, Sehan bald wurde aufgrund des schinchten 2
s der verwerdeten altbrauchbaren Baagruppen didses
Verfahren aufgegeben. Man entschioss sich, die Wagen
Komplent ous neven Bautellen 2 erstellen, als Lautwerk

gestele ol autsarh
wurden die ersten

et st e 20 e entvichelns, achshalteriose
Dreagestel]  Gorlitz ¥ zum Ensatz. Die gewshite Linge
von 18,7m resultiert dabel us oen baulichen Gegeben:-
heiten des Herstallerwerks, Von 1963 bis 1977 antétan
ien 50 3030 Wagen des Typs , Bohwe”  der damit ir den
Siehziger und Achzigerianen n fast jerem Refseaug
e DR el seien) . Anfanglich wuiden die Wagen aut
grund ihres durchaus zeitgemaien Komfarts besonders
In Schnelaigen eingesetzt unid ereichien so auch Zisle
In der Bundesrapublib. RegelmaBig sah man sie in Nim:
erg, Hamburg und dem Ruhrgebiet. el ibrem Ersche




venwar hve Lackiesung grin mit sinem unter dan Fens
tom Zioestresten und schwarz abg

Langtrager War biel der DR noch @in Uba der Wage

wuntes andersm mit peden Fenster und neder Innenein

tichtung vorgeseten, schicden sie nach Versknigung der

besten dewschen Banen infolge dee geanderten Ver

Best. N 65030

Persanenwagen der DR
(Rekowagen)
Beriebs-r, 260-252

kehrsbedingungen bis 1995 sus dem Ensaizbestand
i der DBAG, als auch bel vielan Yereinen and
o auch heute nach Fafrzeuge dieses

Sowo!
Museumsbahne
Typs Im Elnsate

!" |!m9;

WAGEN BMW“ o 61
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Personenwagen Bghwe
(Rekowagen) der DR
Botriebs-Nr_ 575028-14455-9

ligagenvrirtig waren die nur 18,7 m
Wagen und hatien, dusch ihre groBe gobaute
Stickzah, auch in der Epoche IV noch groBen

il an der Personenzughildung. Dabei
waren in den Ballungsraumen 2ige mit mehe
als 10 Wagen keine Sahenheit. Die Wagen

hatten 64 Sitzplatze plus 2wei Klappsit
am Nichthandbremsende, vio sich auch die DLl 65033
Toilette und ein Abstellplaty fir Fahrrader —_

und Kinderwagen befand, 1w [
TERMIN: 3 L S

Personenwagen Bahwe der DR
{Rekowagen)
Betrisbs Ny, 575028-13262-0

D i 120 ke zugetassenen Wagen der
Bauart Bghwe waren bei den Ressenden recht
hefiett und wurden n Personen-, Eil- und als
Verstitkung auch in Schnellzigen eingesetzt
Auch heute sind noch zahireiche der 1
18,70 m langen Wagen bel varschiedanen
Museumsbahnen
FERTERMIN

Best-Nr. 65034

v

Persanenwagen der DR

(hakawagsn) Best. Nt 65035
Betriehs-Ne, 57 50 28-13 420-4 —

v s M

QUARTAL 2009 = - —




Best.-Ni. 67006

Personenwagen Wiirttemberg
4. Kiasse der K.W.StE.
Betriebs-Nr. C. 102

Die vidrachsigen Wagen der Kiiniglich Wit
fembergischen Staatseisenbahnen vearen in
Hofzhauweise pebaut und an amerikanische
Baugrundsawze angelehnt, Die zur damaligen
Zeit hochmodemen Drehgestellfahrzeuge
bewshrten sich so qut, dass sie - mehrlach
umgebauit tind mademisier = seh

nge
im Einsatz standen. Mach Einba von Gas
beleuchtung und Heizung hatten auch die
Miertklassler” einen akzepiablen Standard
LIE

Schwerlastwagen Samms der DB AG,
mit Ladegut
Betrisbs-Nr. 31 B0 486 7325-7

Noch i den Meunzigerjahren waren die
Selvwetlastwagen der Detschen Reichsbahn
im Bestand der DB AG 7u finden. Die in Bel
glen und Jugoslawien gebauten sechsach
slgen Wagen hatten eine Tragiahigkeit von
891, waren mit einer Knorr-Einheltshremse
und einer bodenbedienbaren Handbremss
ausgerstet, Aus der usspriinglich zugedach-
ten Aufabe — det Transport von schweren
Kettenfahrzeugen - war Inzwischen aber eine

eher zivile Nutzung geworden
LIEFERTERMIN; 2. QUARTAL 2009

Schwerlastwagen Samms. der DR,
mit Ladegut
Betriebs-Nr. 31-50-482 0 385-7

Ab 1952 bate der Wagganbau Niesky sechs-
achsige Schwerlastwagen fir die Deatsche
Reichsbahn, Da die Wagen sich bewshrten,
wrden von der Deutschen Reichsbahn wel
tere Fahrzauge bestelit und ab 1965 von
Waggoniabriken in Selgien und Jugoslawien
geliefert. Die Wagen hatten kioppbare Bord
wande aus Stahlblech und waren bereits i
den gepianten Einbau auamatischer Kupp-
ungen [AK) vorbereitet, Neben dem Transpo
Vo sctweren Einzellasten war auch der Ein

satz im dienst und der Transpart van
Gleisbaumaterialien an der Tagesordnung

LIEFERTERMIN: 7. QUARTAL 2009

WAGEN

grawal ~ JCN
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Mit dem BRAWA Stecksackel ist
das instalfieren von Leuchten ganz
einfach: Leurbte in vorhandenen
Sockel einstecken und fertlg
sufwandige Kabelvestindingen
rwischen Leuchte und Sockel ent
fallen. Um unebenes Gelande aus-
zugheichen, lassen sich HO Leuchien
im Sockel bis 10° ausrichten. Das
Furopalsche Patentami hat 2004
die Einzigartigheit der Stecksockel-
technik bestitigt — seit 2004
st sle pateatert.

Alle hier gezeigten
Stecksockelleuchten in H und N
sind aby dem 3. Quartal 2009
im fachhandel erhltich

. @

84006

HD Platzleuchte, 2-fach, ZecSet
Hahe 115 mm

Best Al 54007 Bast. i 54008
Ho ., Jar-Set HO -fach, 3er-Set
Hithe 80 mm Hahe 50 mm

e
E 5% 4

BestNr.

HO Alte Gaslaterne, Jer-Set
Hahe 55 mm

84009

Best Nr 84010 [ 84011
HO Leuchte Berlin-Charlotten-
burg, 2er-Set

Hahe 112 mm

HO Flutlicht, 6-fach, einzeln
wertikal und horizontal schwenkbar
Hahe 155 mm




LED

Best. N, 4003

Aest. N1 a012 Besi-Nr, 4013
N Flutlicht, 2-fach N Scheinwerfer
mit Spiegelreflektor, 2 Strahler mit Spiegelrellaktor
Hahe 65 mm Hihe 3 mm

N Bahnstelgleuchte

Hohe 55 mm 3

Originalgetreue Leadhten s

Modslinlage

i
.
\
o
— KB
i
b
i
i
¥
L]
b
k4
e §Er fen
LED LED ED
Best, Ny 023 Bast N 4004 Best. e 4014 £l M-Lauchien
— sind sinzeln verpackt
N H kantig N Gittermastleuchte
Hohe 35 mm Haihe 75 mm Vierkantmast

Hoie 75 mm

S!ENSUCKKMEU:MEN—‘ nwn 55
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UNSER SERVICE
HAT VIELE SCHONE ZUGE

Liebe zum Detail it bl urs auch fir den Servi

EINSTEIGEN UND GEWIESSEN

e, Wir wollen, dass Sie immer Freude mit 8RAWA haben und sind mit v

Service-Angebaten fir Sie da. im Fachandel, aul Messen, im Internet nd am Telefon,

MODELLZENTRUM & = &

Tardffner in die BRAWA Welt:
Unsere Fachhandler

GroBes Ersatzteillager,
freundliche Hotline

Wenn &5 um Beratung, Kauf
never Modelle geh, st der Fachhandel fur Sie da.
Und wir sargen mit speziellen Schulungsmafinan-
men dafi, dass unsere Parter top [nforn
ausqestattet sind. Achien Sie auf die Xennzeichmung
BRAWA Premiuan Partner oder BRAWA Paint, und
Sie konnen sicher sein, engagiert beraten und
bestens bedicnt

ort und

u werden,

Garantieverlingerung dank
Produktzertifikat

Zum Kaut siner BRAWA Lok bef ainem BRAWR
Premium Partner oder BRAWA Point gibt es das
BRAWA Produktzertifikat. ihe Vortedl: Wird die Lok
innerhalls van 24 Monaten nach dem Kaut et
den Fachhandler eingesand, Kift BRAWA sine
hastenlose Wartung durch, und die Garantie
srtidit sich auf find Jolve, Dieser Service git
warerst exklusiv in Deutschland,

Dank groflen Ersat
auch das Hleinste Teil noch nach Ja
stellt wesden, Die 7
die jeder Lok belieat, macht das Bestellen ganz
einfach; die Lieferung erfolgt schnell und ziver-
fassig

Fir Fragen und Anliegen rund us BRAWA wihlen
Sii unsere Motling: Mentag - Donnerstag 13.00-
15,00 Uhr +49 (0) 7151 9783568

Eigene Werkstatt:
Schneller Reparaturservice

Selbstverstindlich fiihren wir auch Rep;
Unidstun chische Prifungen durch
Schiielich muss auch das gepflagteste Modell
vielieicht mal In die Werkstatt. Einfach anrufen
oder Ihr Madell per Post an uns schicken Wir
filtwea alle Arbeiten im Haus durch. Mit Liebe,
Knaw-haw und Tempo. Damit Sie Ihr gutes Stick
ganz sehnell wieder aueick bekommen.

d

BRAWA live erleben
Messen und Fachhandels-Events

Neuheiten, Kiassiker und die Menschen dahinter
erleben — dafi bieten wit zahlreiche Gelegenhei-
ten, Auf Spielwaren- und Mode baha-Messen in
verschiedenen deutschen Stadien sowie in Wien,
Moskau und Shanghai. Zodem Laden unsere fach
handier im Frihling zur Neuheitenschau and im
wehst zu den Expertentagen ein, Termine und
Adressen finden Sie auf unserer Webssite,

Die Messetermine 2009 im Uberblick:

se Nimbsrg  05.02.-10.02.2009

au 16,03 -1

2244-76.0

mermodelibau Donmund

e

Stanghal Tay Expa 1410 15,16

Modelibau-Messe Wien 2.0

Internat. Madello

ssteltung Miinchen®




WWW.BRAWA.DE

IMMER EINE SPUR AKTUELLER

Unsere i Rl neues st i noch interessanter gevorder
Ofter ral refnschauen ist immer spannend, informatiy und mitzlich, Und manchmal wortwilich gewinnhringend

Produktempfehlunges BRAWA Galerie: e-Newslettel

Ziige stilecht zusammenstellen Ausschau halten lohint Der Schellzug mit Infas 1. Klasse
Wann She-sich duf unserer Website eine Lok oder — Auch das macht die Website se spannend Der e-Nevesfester bringt Artiked und Bilder zu
winen Wagan saschauen, bekommen Sie automa:  Immer wieder mal fibrt ein Link s Aktionen ifen, Vesanstaltungen, FachhandelsParinarn,
schy it Lt der Madelbe, die besligeh el wie Gewinnsgiefen oder Mesnungsimfragen. e bring Werkstatberichii: nd News, die ier
besgeselschaft und Epoche passen, Esfstddamit  Also, erpassin Sie das nachste Gewinnspiel it als ot des Website zu finden siid. Die fnfo
noth eichiter gewsrsen, Zikge Hichtig ausammen- nichtl Und entrecken Sie aur, Modelle zum Berspied steht
sustelon Motive, die o5 als Wallpapess zim Downlaaden exklusiy im e-Havislaen, Kein Wunder, gehit sie

und s E-Cards zum Yarschicken gibt 211t elstelesenen Meldungen. Den e Newsy
Settar kainnen She kestenlas abonniecen unter
e brawia.de

MODELLZENTRUM & = =

Die Zeichen und ihre Bedeutung

BRANA



MODELLZENTRUM & = =

EINES VON VIELEM VORBILDERN AN ORIGINALTREUE:
DAMPFLOK BR 7T4.0-2 DER DR

154

B rayn. ke

BRAWR

LIEBE ZUM DETAIL
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